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DAS WEITERENTWICKELTE BETRIEBSKONZEPT (WBK): VIDEO

DAS WEITERENTWICKELTE BETRIEBSKONZEPT

Sicherheit erhalten, Wachstum ermaoglichen.
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Das Video und alle wichtigen Informationen finden Sie auch unter dem Link:
https://www.fraport.com/de/geschaeftsfelder/betrieby/flugs-und-terminalbetrieb/betriebskonzept.html
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WORUM GEHT ES?
ANPASSUNGEN BEI ABFLUGEN BEI WESTBETRIEB

» DFSund Fraport haben das Betriebskonzept fiir den Flughafen Frankfurt

weiterentwickelt. " | Nordwest-Strecken
» Es geht um die Nutzung bestehender Abflugverfahren bei Westwind — ;(Q-’ \, N\ (NW)
dem so genannten Westbetrieb. Westwind herrscht in Frankfurt an rund N /N e
zwei Dritteln der Verkehrstage. g \/ — ~ =
= Betroffen sind ausschlieBlich Starts von der Centerbahn. Von ihr startet ) e
bei Westbetrieb rund ein Drittel aller Abfliige. Der GroBteil startet \ / M
unverandert von der Startbahn West. logrieim ar Ry<le
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Von der Centerbahn gibt es zwei bestehende
Abflugverfahren:

Westectrics = stdumfliegung (SUF)

" ‘ R = Nordwest-Abflugstrecken (NW)

’ Beide Abflugverfahren bleiben Teil des Betriebs.
GESCHAFTLICH (TLP:GREEN) DFS/Fraport AG
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WARUM WURDE DAS BETRIEBSKONZEPT WEITERENTWICKELT?

DAS BISHERIGE KONZEPT REICHT NICHT MEHR AUS

. Gesetzliche
Uberpriifung des
Ldarmschutzbereichs

Das HMWVW muss
den Larmschutzbereich (LSB) alle zehn
Jahre Uberprifen und neu festsetzen.

Grundlage dafiir ist ein
Betriebskonzept, das den fiir 2033
prognostizierten Verkehr sicher
abwickeln kann.

Das bestehende Betriebskonzept
stammt aus dem Jahr 2001. Es bildet
den zukilnftigen Betrieb nicht
realistisch ab und muss daher
angepasst werden.

Verdnderte
betriebliche
Rahmenbedingungen

Die Stidumfliegung steht heute nicht
mehr im urspriinglich geplanten
Umfang zur Verfliigung.

Abflige von der Centerbahn lber die
Stdumfliegung sind heute nicht
unabhangig von Starts auf der
Startbahn 18 West mdglich. Diese
Abhangigkeit begrenzt die Kapazitat.

Im Nordwesten wiederum bestehen
heute groBere Kapazitatsreserven als
urspriinglich angenommen.

Aktuelles Konzept
stoBt an
Kapazitdtsgrenzen

= Fir 2033 sind 560.000
Flugbewegungen pro Jahr
prognostiziert.

= Das entspricht einem Eckwert von 118
Flugbewegungen pro Stunde.

= Ab 108 Flugbewegungen pro Stunde
erreicht das heutige Konzept bei
Westbetrieb seine Kapazitatsgrenzen.

2025 Grenzkapazitit des 2033

aktuellen Betriebskonzepts

Eckwert.

104 + 2 108 118

Flugbewegungen/h

Fiir die anstehende Neufestsetzung des Ldarmschutzbereichs braucht es ein Betriebskonzept, das die betriebliche
Realitdit abbildet und den zukiinftigen Verkehr sicher, geordnet und fliissig bewdiltigen kann.

DFS/Fraport AG



WAS ANDERT SICH? WAS BLEIBT BESTEHEN?
BESTEHENDE ABFLUGVERFAHREN WERDEN FLEXIBLER GENUTZT

Was dindert sich? Was bleibt bestehen?

= Die Nutzung der Abflugverfahren von der Centerbahn (25C) richtet sich = Verteilung der Abfllige erfolgt auf bestehenden

kiinftig nach dem Verkehrsaufkommen. Strecken — es entstehen keine neuen Flugrouten.
» Die DFS steuert den Verkehr nach einer Art Weiche: Je nach Nachfrage » Die Stidumfliegung wird weiterhin so oft wie
werden alle Flugzeugtypen Uber eine der beiden Abflugstrecken geleitet. maoglich genutzt.
» Vierstrahlige Heavies werden wenn immer mdglich von Nordwest auf die = Der Betrieb bei Ostwind ist nicht Teil der
Startbahn West verlagert. Anpassungen.
Geringe Nachfrage: Siidumfliegung Hohe Nachfrage: Nordwest-Abflugstrecken " Rund zwei Drittel der Abflige bei Westbetrieb

starten weiterhin Uber die Startbahn West.

>90%

aller Flugbewegungen bleiben unverandert

¥

Entweder Siidumfliegung oder Nordwest-Abflugstrecken, nie beides gleichzeitig!

So entstehen in beiden Regionen Phasen ohne Uberflige.
DFS/Fraport AG



WELCHE AUSWIRKUNGEN HAT DAS? )
IM NORDWESTEN WERDEN SCHRITTWEISE MEHR ABFLUGE VERLAUFEN

Sukzessive ,Hereinwachsen” im Nordwesten:

Inkrafttreten Tagsiiber Abends

= |n der letzten Betriebsstunde vor
dem Nachtflugverbot entstehen
voraussichtlich keine zusatzlichen

= Das wBK wird erforderlich, wenn
der Eckwert 108 Flugbewegungen
pro Stunde Ubersteigt.

= Zu Beginn: im Jahresdurchschnitt 1
— 2 zusatzliche Flugbewegungen
pro Stunde nach NW

Flugbewegungen nach NW
gegenuber heute.

Nach aktuellem Stand: etwa
zwischen 2028 — 2030.

Langfristig: im Jahresdurchschnitt
max. 3 — 4 zusatzliche
Flugbewegungen pro Stunde nach
NW.

Das weiterentwickelte Betriebskonzept (wBk) soll in Kraft treten, sobald es das Verkehrsaufkommen erfordert. Die Berechnungen beziehen sich auf den Vergleichszeitraum 2025.
Die Werte sind Durchschnittwerte auf den gesamten Tag und im Jahresmittel gerechnet

Grundsatzlich gilt:

Zuverlassige Nachtruhe Flexibel am Tag Leisere Flugzeuge im Einsatz

Konsequente Einhaltung des Im Tagesverlauf wechselnde Fluggesellschaften setzen

Nachtflugverbots (23:00 Uhr Grenze)

Zeitfenster ohne Uberfliige zwischen
Nordwesten und Stdumfliegung.

zunehmend modernere, leisere
Flugzeugmodelle ein, was die
Larmauswirkungen minimiert.




WELCHE AUSWIRKUNGEN HAT DAS? )
TAGSUBER WERDEN MEHR ABFLUGE UBER FLORSHEIM VERLAUFEN

Wie Florsheim betroffen ist Was noch gepriift wird

» Die Nordwest-Abflugstrecken » Die veranderte Nutzung der Nordwest-Abflugstrecken wird in die Neufestsetzung des
verlaufen Uber Flérsheim, Larmschutzbereichs einbezogen.
insbesondere Uber den Stadtteil = Nach aktuellem Stand wird sich der Lairmschutzbereich in Florsheim gegeniiber dem
Wicker. bestehenden Larmschutzbereich von 2011 ausweiten.

" Sie werden bereits heute durch die » Wo der Larmschutzbereich kiinftig genau verlauft und welche Schutzanspriiche daraus folgen,
DFS fur alle 2strahligen prift und entscheidet das HMWVW im gesetzlich geregelten Verfahren.

GroBraumflugzeuge ganztagig und

. . . MARUN/ TOBAK -G MARUN/ TOBAK -F
fur weitere Luftfahrzeuge mit o, Lo A SNSRI S SR o, 12
entsprechendem Ziel im Norden in = \,\ RRugi i Sl o
der letzten Betriebsstunde zwischen S AT
22 und 23 Uhr verstarkt genutzt. j e
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= Abends entstehen durch das Lo PNes
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weiterentwickelte Betriebskonzept
im NW keine zusatzlichen
Flugbewegungen gegentiber heute. |

* Anders als heute wird es kiinftig S
auch tagsiiber Phasen mit mehr =
Abfliigen Gber Florsheim geben. ———

= Flugspur

Walldort,

Miirfelde‘n~
/ -Walldorf

y/

DFS/Fraport AG



WAS WIRD FUR DEN SCHALLSCHUTZ GETAN?
BESTEHENDE MABNAHMEN UND ZUSATZLICHES LARMSCHUTZPAKET

Was wir bereits tun Was wir dariiber hinaus tun
. = Larmabhangige Start- und Lérm- Fraport und HMWVW haben gemeinsam ein
Aktiver Landeentgelte schutz- Larmschutzpaket erarbeitet — mit folgenden
fg;:::i' = Larmmindernde Flugverfahren paket Vereinbarungen:
= Larmpausen in den Nachtrandstunden NGVl = Larmpause bis 6 Uhr im Nordwesten bei

= Nachtflugverbot nach 23:00 Uhr Westbetrieb
» LarmschutzmaBnahmen werden schneller
erstattet und die finanzielle Unterstiitzung

et . Bish.er drei Schallschutzprogramme fur die geht deutlich tiber das gesetzliche MaB
Region, Allein im letzten Programm rund hinaus

Schall- 60 Mio. € investiert

schutz = ein freiwilliges Schutzgebiet nordlich des

= 24.400 Haushalte gefordert fir baulichen Mains gibt weiteren Anwohnenden

Sdéa”“h‘:]tz (Fer'is’;]er, LUftE[‘g?' o Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen
AuBenwohnbereichsentschadigung fur = Weitere Anreize fir Airlines, schneller auf

11.900 Haushalte . .
larmarmere Flugzeuge umzusteigen.

DFS/Fraport AG



LARMSCHUTZI_?AKET NORDWEST
BAUSTEINE IM UBERBLICK — PASSIVE SCHALLSCHUTZMABNAHMEN

Fraport AG und die Fluglarmschutzbeauftragte des Landes Hessen (HMWVW) haben gemeinsam ein Larmschutzpaket im
Zusammenhang mit der Neufestsetzung des LSB 2033 auf Basis des weiterentwickelten Betriebskonzepts (wBk) erarbeitet. Die
folgenden Bausteine wurden vereinbart:

Verzicht auf die 6- Kein 5-dB-Abschlag Inflationsausgleich Hoherwertige Freiwilliges

jahrige bei Bestands- beim passiven Beliiftung und erweitertes

Entstehungsfrist gebauden Schallschutz Klimatisierung Schutzgebiet

Fraport verzichtet auf die Fraport verzichtet auf den Fraport erhoht die Fraport erstattet auch Fraport definiert ein

gesetzlich vorgesehene 6- zusatzlichen Abschlagvon 5 Erstattungsobergrenze fir anteilig die Kosten fir freiwilliges Schutzgebiet

jahrige Wartefrist fir dB bei Bestandsgebauden, passiven Schallschutz von hoherwertige Beliftung nordlich des Mains

Kostenerstattungs- die bereits friihere 150 €/gm Wohnflache um oder Klimatisierung tber (Florsheim/Eddersheim)

anspriche beim baulichen Schallschutzprogramme in einen Inflationsausgleich das gesetzliche unter den NW-

Schallschutz. Anspruch genommen von ~40% (entsprechend MindestmaB hinaus; die Abflugstrecken, das tber
haben, sodass statt 8 dB dem Anstieg des Hohe der anteiligen die Anspriiche gem. LSB
nur die regularen 3 dB als allgemeinen Verbraucher- Kostenerstattung richtet 2033 hinaus, qualitativ
Differenz beim preisindexes fur sich dabei nach dem Preis weitergehende passive
SchallddmmmaB erreicht Deutschland im Zeitraum fur einen Austauschlifter SchallschutzmaBnahmen
werden mussen. 2009-2025). als ReferenzgroBBe erhalt (,Larmschutzfonds

(Stichwort: NW").

.Flexibilisierung”).
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ZEIT FOR IHRE ANLIEGEN
LASSEN SIE UNS INS GESPRACH KOMMEN

s Wir haben erldciutert, was sich im Betrieb am
T Flughafen Frankfurt verdndert und was dies

fiir Florsheim bedeutet.

Jetzt mochten wir Ihre Fragen beantworten
und Ihre Hinweise aufnehmen.

DFS/Fraport AG






