/’ﬂ

ES DARF NICHT NOCH
LAUTER WERDEN!

Die Stadte Florsheim am Main, Hattersheim am Main, Hochheim am Main,
Hofheim am Taunus und die Landeshauptstadte Mainz und Wiesbaden
erteilen dem von Fraport AG und Deutscher Flugsicherung geplanten neuen
Betfrielbbskonzept eine Absage

Pressekonferenz am 19. Mai 2026 in Florsheim am Main



T
WARUM WIR UNS WEHREN

Vor 2011: 35 % der Starts wurden bei BR 25 Uber die Nordwest-Route gefUhrt.
Im Jahr 2005 waren das durchschnittlich 171 Flugzeuge am Tag.

Im Planfeststellungsverfahren fur die Landebahn Nordwest wurden nur noch
11 Starts auf der Nordwest-Route im Tagesdurchschnitt angenommen.

Unseren Einwohnern wurde der Bau der Landebahn mit der Behauptung
schmackhaft gemacht, dass sie bei Hauptbetriebsrichtung 25 von dem Larm
abfliegender Flugzeuge weitgehend entlastet werden.

Diese positive Entwicklung ist nie eingetreten.

Stattdessen sollen es nunmehr noch mehr werden, die Uber unsere Kdpfe
hinweg starten.
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FLUGSPUREN AM MONTAG, 18. AUGUST 2025,
BETRIEBSRICHTUNG 07 (OST-BETRIEB)
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BR 07 giltin
ca. 25 bis 30 %
der Zeit,
Winde aus Ost




FLUGSPUREN

AM SAMSTAG, 2. AUGUST 2025,

BETRIEBSRICHTUNG 25 (WEST-BETRIEB)

BR 25 giltin ca. 65 bis 70
% der Beftriebszeit,
Winde aus westlicher
Richtung



DAS BESTEHENDE BETRIEBSKONZEPT BEI BR 25:

* Nutzung der Sudumfliegung:

Luftfahrzeuge vom Typ
Light, Medium (z. B. A320, B737),

Heavy mit mehr als zwei Triebwerken
(A340, B747)

* Nutzung der Nordwest-
Abflugstrecken:

Luftfahrzeuge vom Typ Heavy mit
zwel Triebwerken

oder andere genannte
Flugzeugtypen per Einzelfreigabe,
wenn es die Wetter- oder die
Verkehrssituation erfordert



Migrationsplan Betriebsrichtung 25 '21 (Fraport

Anzahl & Verteilung der Abfliige nach Ausflugpunkten am BR25 Tag im Jahresdurchschnitt
Vergleich 2010, Winterflugplan 2011/2012, 2013 (PFP), 2016 (PFP), 2020 (PFU)

Basis sind Auswertungen {2010) bzw. die Planungsflugpline W52011/12, 2013 (PFP), 2016 (PFP) und PFV2020

2010: @ 1.360 Bew. pro Tag, d.h. ca. 680 Abfliige 201112: @ 1.448 Bew. pro Tag, d.h. ca. 724 Abfilige *
2013 & 1.562 Bew. pro Tag, d.h. ca. 781 Abfliige * 2016: & 1.718 Bew. pro Tag, d.h. ca. 859 Abfiige *
2020: @ 2.000 Bew. pro Tag, d.h. ca. 1.000 Abfliige **

BIBTI
(gesamt)

~9,1% (62)

~10,6% (77)*

~10,9% (85)*

BIBTI - NW
RWY25)

~7,9% (54)

BIBTI - SW
{RWY25)
~0,1% (1)

~7.2% (52)*

~3,4% (25)*

~3,6% (28)*

~0,2% (2)*

~10,6% (91)*

~11,4% (114) **

Heute

=0,2% (2) *

~7,3% (57)*

~9,3% (93) **

| ~10.4% (89)*

%

SOBRA (gesamt)
~11,9% (81)
~15,0% (109)*

~15,2% (119)*

WS11/12

~15,6% (134)*

SS 2013

~14,1% (141) **

SS 2016
PFV2020

Flugroutenbelastung im Ausbaufall, 03.03.2
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TABUM
(gesamt)
~25,6% (174)

| ~27,3% (198)*

| ~26,5% (207)*

TABUM- NW
RWY25
~24,9% (169)
~4,0% (29)*
~1,0% (8)*
~1,5% (13)*

RWY25
~0,1% (1)
~23,3% (169)*
~25,5% (199)*
~24,2% (208)*

| ~25,7% (221)* |

~23,5% (235) **

RID (gesamt)

~20,3% (203) **

~32,8% (223)
~28,7% (207)*
~30,2% (236)*
~31,0% (266)*

~33,5% (335) **

~1,3% (13) **

~20,6% (140)

~18,5% (133)*

~17,2% (134)*

~17,1% (147)*

~17.6% (176) ** \: '
e
Karte: OSM CC By

* Werte stellen eine Schatzung dar.
** Werte stellen eine Prognose dar.

Quelle: FLK Sitzung Mérz 2011, TOPS, Fraport-Vortrag




STARTS VON DER CENTERBAHN

BEI BR 25

uber

Sudumfliegung

Nordwest

Im PFV fur 2025 2025 geflogen
geplant

25 % am Tag,
15 % nachts

10 % am Tag,
20 % nachts

Es drohen Verhdlinisse wie vor 2011, als
alle Starts von der Centerbahn nach
Nordwest gefUhrt wurden!

Im neuen
Betriebskonzept

35 % in verkehrsarmen
leiten

35 % bei starkerem
Verkehr
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DIE GRUNDE,WARUM HEUTE SCHON

SO VIELE FLUGZEUGE UBER NORDWEST
FLIEGEN

« Drei- und viermotorige Schwermaschinen werden seit 2020 ersetzt durch
zweistrahlige Heavies. Diese mussen |t. Rechtsverordnung Uber Nordwest
starten. Migrationsplan for 2020: ca. 15 zweimotorige Heavies pro Tag.
Realitat: ca. 45 pro Tag!

« Unabhdngigkeit der Starts Uber die SUdumfliegung und die 18 West wurde
vor zwolf Jahren aus Sicherheitsgrunden aufgehoben. Abbau des Staus
durch Einzelfreigaben fUr Nordwest.

« ZU viele Slofts. Verspdtungen werden durch Einzelfreigaben Uber Nordwest
abgebaut (auch zur Minimierung von Ausnahmegenehmigungen fur Starts
nach 23 Uhr)
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NEUES BETRIEBSKONZEPT BR 25
FUR DIE STARTS VON DER CENTERBAHN

.Weiche steht auf links”, 25 / SUF

< 3 Abfliige/10min und das in 2 3 Abfliige/10min und das in mehr
mindestens drei 10-Minuten- als drei 10-Minuten-Intervallen einer
Intervallen einer Stunde Stunde

FACHWORKSHOP WEITERENTWICKELTES BETRIEESKONZEPT DFS/Fraport AG




LARMBETROFFENE BEVOLKERUNG

FIKTIV BEI LEQ 53 DB(A) IM JAHR 2033

ieden-

Stadt Nach PFV geschatzt wie 2024 geflogen Neues Betriebs-
konzept

Florsheim 17.759 20.373

Hattersheim 4.622 4.825
Hochheim 6.903 /.524

« Auch in Hofheim am Taunus werden die Stadtteile, die entlang
der A 3 liegen, vom neuen Betriebskonzept erfasst.
« Dreimal mehr zweimotorige Heavies als im Migrationsplan geschdatzt belasten auch die
Wohngebiete der beiden Landeshauptstadte Mainz und Wiesbaden

« Quelle der Betroffenenzahlen: HMWVW-Prasentation, nicht nachvollziehbar. Deshallb wurde
Antrag auf Akteneinsicht gestellt
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UNSERE ZIELE UND WEGE ZUM ZIEL

« Das neue Betriebskonzept wird abgelehnt. Es fUhrt zu Verhdltnissen wie vor
2011, namlich: Startlarm bei Westbetrieb und Landelarm bei Ostbetrieb

Das eigentlich gultige Betriebskonzept soll endlich so angewendet werden,
wie es iIm Planfeststellungsvertahren fUr die neue Landebahn unterstellt
wurde: nur noch vereinzelte Starts bei Westbetrielb Uber Nordwest.

Dazu wird die Reduzierung der Flugbewegungen notwendig sein.

Schulterschluss und Solidaritdt der kommunalen Familie in der
FluglGrmkommission.

Juristisch und politisch die notwendigen Wege gemeinsam gehen.



VIELEN DANK FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT!

STADT
ANy FLORSHEIM HATTERSHElM@ P i

AM MAIN Stadt am Main Hochheim am Main

. Landeshauptstadt
s, *Hofheim Mainz

« am Taunus
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